Stadtanzeiger ssss=m Dienstag, 1. September 2015

POlitsChau 13

Nein zu Gebithrenwucher bei Freizeitanlagen

Die vom Stadtrat eingefiihrten
Gebiihren bei Sportanlagen der
offentlichen Hand fiihren bereits
zu Arger bei der Bezahlung. Geht
es nach der geplanten Parkplatz-
verordnung, muss flichende-
ckend auf simtlichen &ffentli-
chen und privaten Freizeitnut-
zungen mit mehr als 10 Parkplit-
zen eine Parkplatzbewirtschaf-
tung eingefiihrt werden, Dies
betrifft nicht nur die Freizeit-
sportler und Grossverteiler, son-
dern auch Piintiker, Kirchginger
und Spaziergdnger. Diesen Ge-
bithrenwucher gilt es mit einem
Nein zur PPVO zu stoppen.

Winterthur: Seit dem 1. Juli 2015 sind
die Parkplitze bei Sportanlagen der 6f-
fentlichen Hand an diversen Orten ge-
bithrenpflichtig. Da der Stadt die Mon-
tage von Automaten zu teuer war, kann
man die Parktickets nur per Handy lo-
sen. Dieses Zahlsystem fiberfordert di-
verse Vereinsportler. Per Handy muss
man vor Ort eine 0848-Nummer anru-
fen und die Bezahlung mit einer Tasten-
kombination auslosen. Verlisst man
den Parkplatz, muss man die gleiche
Nummer nochmals anrufen. Moglich
ist dies nur mit Handys, die bereits re-
gistriert sind. Falls etwas nicht funktio-
niert, ist die Helpline nur bis 17 Uhr er-
reichbar. Jemand, der kein Handy auf
sich triigt oder keinen Akku mehr hat,
kann kein Ticket 16sen. Dies hat kurz
nach der Einfiihrung der Gebiihren
prompt schon zu Parkbussen gefithrt.
Mit der geplanten PPVO soll nun fli-
chendeckend auf allen Freizeitnutzun-
gen in der ganzen Stadt eine «lenkungs-
wirksame» Parkplatzbewirtschaftung

eingeflihrt werden. Dies sowohl bei den
Sportanlagen der &ffentlichen Hand wie
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Am 18. Oktober 2015 sagen neben zahlreichen Privatpersonen folgende
Winterthurer Organisationen Nein zur Parkplatzverordnung.

deshalb sagen Sportler Nein zur PPVO,

Breit abgestiitztes Komitee gegen die PPVO

Mobility Pricing — Diskussion zur Unzeit

Die FDP setzt sich
als liberale Partei fiir
die freie Wahl des
Verkehrsmittels ein.
Doch diese Wahl-
freiheit wird zuneh-
' N mend eingeschrénkt.

i\ Aktuelles Beispiel in
Winterthur ist die restriktive Park-
platzverordnung, die die FDP ablehnt.
Auf Bundesebene ist derzeit ein Kon-
zeptbericht Mobilitit in Vernehmlas-
sung, der Verkehrslenkungsmassnah-
men beinhaltet und bei den Verkehrs-
abgaben in die Hoheit der Kantone
eingreifen will.

&

Mit beniitzungsbezogenen Abgaben
fiir Infrastrukturnutzung und Dienst-
leistungen im Individualverkehr und im

chen System langfristig die angestreb-
te Entlastung erzielt werden kann. Der
Einbezug von Nationalstrassen, Kan-
tonsstrassen und Strassen in der Agglo-
meration deutet auf eine administrativ
aufwendige und umfassende Verkehrs-
lenkung hin. Zwar verspricht der Bund
das Lenkungssystem ohne Mehrbelas-
tung fir den Einzelnen zu konzipieren,
doch sollen finanzielle Mehrbelastun-
gen zu Spitzenzeiten mit einer Redukti-
on der Verkehrsabgaben kompensiert
werden. Damit greift der Bund in die
Hoheit der Kantone ein, da diese die
Verkehrsabgaben erheben.

Und das Gewerbe?

85 Prozent der Giiterverteilung finden
auf der Strasse statt. Daran wird sich
kiinftig nichts &ndern. Zum einen soll

offentlichen Verkehr will der Bundi

die verkehrslenkende Massnahme in

die Mobilititsnachfrage beeinflussen.
Er hat einen entsprechenden Konzept-
bericht in die Vernehmlassung ge-
schickt. Mobility Pricing» soll Verkehrs-
spitzen brechen und eine gleichmassi-
gere Auslastung der Verkehrsinfra-
strukturen erreichen. 2014 wurden auf
dem Nationalstrassennetz ber 20000
Staustunden gezahlt. Die dadurch ent-
standenen volkswirtschaftlichen Mehr-
kosten werden auf zirka eine Milliarde
Franken pro Jahr geschtzt. Fiir die Zu-
kunft ist mit einer weiteren Zunahme
der Mobilitat sowohl auf der Schiene
als auch auf der Strasse zu rechnen, Be-
volkerung und Wirtschaft sind jederzeit
auf eine funktionierende Strassenver-
kehrsinfrastruktur angewiesen.

Fragliche Lenkungswirkung

Das vom Bund angedachte Zwangsin-
terventionssystem in der Verkehrslen-
kung muss kritisch hinterfragt werden.
Mit Blick auf die Erfahrungen im Aus-
land ist es fraglich, ob mit einem sol-

den Stadten und Agglomerationen er-
folgen, wo das Gewerbe besonders ge-
fordert ist. Zum anderen kénnen die
Gewerbetreibenden in der Erfillung
der Kundenwiinsche in der Regel weder
Zeit noch Ort der Fahrten selbst wih-
len. Fiir das Gewerbe drohen héhere
Kosten. Konsequenterweise misste das
Nachfahrverbot gelockert werden.

Falsches Signal an den Arbeitsmarkt

Mobility Pricing bestraft aber auch
Pendlerinnen und Pendler, ob auf der
Strasse oder auf der Schiene. Die For-

stelle annehmen zu miissen, die pro
Weg zwei Stunden oder bis zu 100
Kilometer vom Wohnort entfernt ist.
Solche Distanzen werden heute als
zumutbar beurteilt. Da der Konzept-
bericht Mobilitat auch eine stirkere
Bepreisung des offentlichen Ver-
kehrsmittels in Spitzenzeiten an-
strebt, ist ein Umsteigen auf Bahn
oder Bus keine Option. Die Kapazi-
taten waren auch gar nicht vorhan-
den. In jedem Fall soll die Mobilitat
verteuert werden. Damit entfaltet
Mobility Pricing auch eine Wirkung
auf die Arbeitsmarktpolitik, was der
Bundesrat in seinem Bericht ausblen-
det. Zu Stosszeiten sind viele Arbeit-
spendlerinnen und Arbeitspendler
auf verlassliche Verbindungen mit
dem Auto oder dem &ffentlichen
Verkehr angewiesen. Das wird auch
in Zukunft nicht &ndern.

Infrastruktur nachfragegerecht
ausbauen

Derzeit stehen sowohl auf Kantons-
wie auch auf Bundesebene wichtige
verkehrspolitische Debatten an. Der
sich im Standerat in Beratung befin-
dende Nationalstrassen- und Agglo-
merationsverkehrsfonds (NAF)
strebt eine langfristig gesicherte
Strassenfinanzierung und den Aus-
bau der Strassenverkehrsinfrastruk-
tur — primér die Beseitigung von

derung, dass Arbeitnehmende dort ar-
beiten, wo sie wohnen, tént gut, ist
aber realitétsfremd. Die Mehrheit der
Arbeitspendlerinnen und Arbeitspend-
ler kann die Arbeitszeit nicht frei wah-
len. Zudem widerspricht der Ansatz der
von Bund und Kantonen immer wieder
geforderten Flexibilitdt von Arbeitneh-
merinnen und Arbeitnehmern. Er steht
auch im Widerspruch der Pflicht einer
arbeitsuchenden Person, eine Arbeits-

Engp 1 - an. 2016 wird fiir die
Verkehrsinfrastrukturen zum Schlis-
seljahr. Vor dem Hintergrund der ak-
tuellen Projekte (Sanierungstunnel
am Gotthard, NAF, Initiative fir eine
faire Verkehrsfinanzierung) ist der
Zeitpunkt fir eine Dis} 1 zu Mo-
bility Pricing denkbar schlecht ge-
wahlt.

Dieter Kldy, Winterthur, ist FOP-Kantonsrat.

auch auf den privaten Kundenparkplit-
zen von sogenannten Freizeitnutzungen.
Diese Regelung betrifft simtliche Anla-
gen mit mehr als 10 Parkplitzen, Betrof-
fen davon wiren zum Beispiel der Park-
platz beim Rémerholz, das Biumli, der
Rémerpark, die Sportanlagen im Sporrer
(Fussball- und Reitplatz), die Piinten
Oberi/Riedgraben und Rosenberg, die
Spurtanlagz Talwiesen, die katholischen
Kirchen St.Laurentius (Wiilflingen) und
die Herz-Jesu-Kirche im Mattenbach, die
Schwimmbider Toss und Wolfensberg,
die Kletterhalle und das Tennis-Center
Auwiesen in Téss. Dies sind nur einige
Beispiele. Im Gemeinderat fiel das Vo-
tum, dass man die Freizeitsportler von
der Strasse haben mochte und deshalb
diese Regelung notwendig sei Dieses
Ansinnen ist unfair. Zudem greift der
Gemeinderat mit dieser Regelung auch
gravierend in die Freizeitgestaltung ganz
vieler Menschen in unserer Stadt ein.
Dies gilt es zu stoppen.

Wocheneinkauf wird teurer
Nicht nur die Betreiber von Freizeitan-
lagen, sondern auch die Grossverteiler
miissten in allen Filialen auf dem
ganzen Stadtgebiet gebiihrenpflichtige
Parkplitze einfilhren. Mit einer er-
zwungenen Erhohung der bestehenden
Parkgebiihren ist ebenfalls zu rechnen.
Zudem sollen die Kundenparkplitze bei
Erweiterungen oder Neubauten gemiss
PPVO massiv eingeschrinkt werden.
Gleichzeitig nutzen umliegende Regio-
nen eine liberale Handhabung dessel-
ben Themas zur Steigerung ihrer Stand-
ortattraktivitat. Stellt sich die Frage,
weshalb auswirtige Firmen noch in den
Werkplatz Winterthur investieren sol-
len, wenn sie hier die Politik dermassen
drangsaliert, wihrend sie in anderen
Gemeinden mit ihren Bediirfnissen
willkommen sind. Die PPVO schwicht
die Entwicklungschancen der Winter-
thurer Wirtschaft.
Komitee «Nein zur
Parkplatzverordnung»
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«Ich sage nein»

Als ehrenamtlicher Junioren-Trainer

engagiere ich mich fiir die Kinder
und den Breitensport. Wenn ich zum
Training fahre, habe ich immer viel
Material dabei. Deshalb bin ich auf
das Auto angewiesen.

Ich finde es unfair, wenn ich jahrlich
mehrere hundert Franken fiir einen
Parkplatz bei den Sportanlagen be-
zahlen miisste. Deshalb kommt von
mir ein sportliches Nein zur Park-
platzverordnung.

Chris Baitella, U9-Junioren-Trainer
Pfadi Winterthur

P Setzen auch Sie ein Zeichen und tragen Sie
sich unter www.ppvo-nein.ch als bekennen-
dar Gegner der Parkplatzverordnung sin

Eine Ersatzwahl und
ein verschobener Termin

Winterthur: Neben den National- und
Stinderatswahlen sowie der Abstim-
mung tber die neue Parkplatzverord-
nung hat das Winterthurer Stimmvolk
der Stadtkreise Altstadt und Toss tGiber
eine weitere Vorlage zu befinden:

¥ Fiir die Ersatzwahl eines Mitglieds der
Kreisschulpflege Stadt-Téss fiir den Rest
der Amtszeit 20142018 findet ein zwei-
ter Wahlgang statt. Im ersten Wahlgang
vom 14. Juni 2015 hatte keine kandidie-
rende Person das absolute Mehr erreicht.
Weiterhin als Kandidatinnen zur Verfii-
gung stehen Monica Della
Vedova Mumenthaler (parteilos) und
Karin «Luna» Nyffenegger (AL).

» Die von der Reformierten Kirche der
Stadt Winterthur auf den 18. Oktober

geplante  Abstimmung  zur «Kultur-
kirche Rosenberg» wird neu auf den
22, November angesetzt. Dies wird
méglich, weil der Kanton an diesem Da-
tum eine Abstimmung angesetzt hat.
Fiir die Wahlbiiros und fiir den Versand
der Stimmunterlagen bringt dieser Ent-
scheid eine deutliche Entlastung. Mit
der Auszihlung der Nationalratswahlen
steht fiir die Wahlbiiros auch ohne diese
Vorlage ein aufwendiges Wochenende
bevor.

Die Referendumsabstimmung der
Reformierten Kirche fiihrt die Stadt im
Auftrag der Reformierten Kirche der
Stadt Winterthur durch. Diese Abstim-
mung betrifft nur Mitglieder der Refor-
mierten Kirche ab 16 Jahren. red.
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